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	1/ Contrôle de l’immobilisation.


Je vérifie l’immobilisation du véhicule: commande enclenchée, voyant allumé.
	2/ vérifications des documents de bord.


Je vérifie la présence des porte-documents contenant les pièces obligatoires pour le véhicule tracteur et la semi-remorque.

	3/ vérifications générales.


Je m'assure du bon verrouillage de la cabine basculante; voyant éteint et le levier de vitesse fonctionne.
	4/ Contrôle du véhicule tracteur, taches et niveau. 


Je vérifie l’absence d’anomalie sur la carrosserie, le vitrage, les rétroviseurs et les roues. 
À l'avant : le pare-brise et l’ante-viseur sont en bon état.

Côté droit : les vitres, rétroviseurs et les roues: pas d’anomalie. 

À l'arrière du véhicule: pas d’anomalie.

Côté gauche : les vitres, rétroviseurs et les roues: pas d’anomalie.

Je vérifie l’absence de tache sous l’ensemble du véhicule.

	5/ Compatibilité.


Je vérifie la compatibilité et je montre à l’inspecteur

· Le système d’attelage (sellette, cheville ouvrière).

· Les connexions électriques, deux rallonges électriques et un cordon ABS.

· Les connections pneumatiques, deux flexibles sur le tracteur et deux mains sur la remorque
· Des poids

Le poids réel de la semi-remorque est de  15T270  plus le PV du tracteur de 6T 580 

Poids réel de l’ensemble 21t 850 inférieur au PMA (MMA) qui est de 32 tonnes.
Le PTAC (MCMA) de la semi-remorque  de 26 tonnes est respecté. 

· Des distances

La distance comprise entre le pivot d’attelage et l’arrière de la cabine est supérieure à la diagonale comprise entre la cheville ouvrière et l’angle du tablier de la semi-remorque.

Je vérifie que la distance comprise entre la cheville ouvrière et les béquilles est supérieure à la diagonale comprise entre le pivot d’attelage et l’angle arrière du tracteur. 

	6/ Contrôle remorque.


Je vérifie l’absence d’anomalie sur la caisse de la semi-remorque ainsi que sur les roues. 
Je montre la face avant: pas d’anomalie.

Je montre le côté droit et les roues: pas d’anomalie.

Je montre l’arrière de la semi-remorque: pas d’anomalie.

Je vais procéder à la vérification du chargement.

J’ouvre la porte arrière en me décalant: pas d’anomalie.

Je referme la porte.

Je montre le côté gauche et roues: pas d’anomalie.
	7/ Mise en marche du moteur.


J’annonce les voyants restés allumés, je montre le tableau de bord et signale immédiatement toute anomalie.

Je m’installe au poste de conduite.

Ordre impératif : je règle le siège, le volant et ensuite les rétroviseurs.

	8/ Positionnement du tracteur dans l’alignement de la semi-remorque.


Attention laisser une distance suffisante afin de pouvoir circuler entre le tracteur et la semi-remorque.

Immobilisation du tracteur. (Frein de parc serré, voyant allumé).

Je vérifie la hauteur et l’inclinaison de la sellette. 

Je vérifie le graissage de la sellette.

Je vérifie l’ouverture du verrou coupleur.

Je modifie au besoin la hauteur de la suspension.

	9/ Attelage.


Je procède à l’accouplement.

Essai de traction. Concluant. 
Je coupe le moteur.

Je m’assure du bon verrouillage du système d’attelage. (Position de la poignée et/ou verrou coupleur).

Je branche les connexions électriques et les flexibles pneumatiques.

Je remonte les béquilles.

Je supprime les dispositifs d’immobilisation.

Je remets la suspension en position route (si le véhicule est équipé).

	10/ Poids et dimensions.


· Longueur 15,50 m

· Largeur 2,55 m

· Hauteur 3,80 m

Le PMA (MMA) de l’ensemble constitué est de 32 tonnes.

	11/ Feux.


Je vérifie le fonctionnement et l’absence d’anomalie sur les feux :

· Stop  tracteur et remorque (peut demander l'assistance de l'expert).

· Feux de détresse ainsi que les répétiteurs.
· Feux de croisement ainsi que les feux rouges arrière du tracteur et de la remorque
· Feux de gabarit


	THÈME 1 : Documents de bord, triangle, extincteur.


Je présente le contenu des porte-documents présents dans le véhicule.
Certificat d'immatriculation du tracteur : concorde avec le numéro du véhicule et visite technique valide.
Attestation d’assurance du tracteur: concorde avec le numéro du véhicule et valide.
Taxe à l’essieu.
Carte routière détaillée du secteur du centre d’examen.

Constat amiable.

Manuel d’utilisation.
Certificat d'immatriculation de la semi-remorque: concorde avec le numéro du véhicule et visite technique valide.
Attestation d’assurance de la  semi-remorque: concorde avec le numéro de la remorque et valide.

Je m’assure des 2 triangles de pré signalisation et de l’éthylotest.
Je m’assure de la présence des 2 extincteurs.

Je m’assure de la présence du gilet haute visibilité (sauf gilet porté).

	THÈME 2 : Feux dispositifs de contrôles et accessoires.


Le candidat vérifie l’état et le fonctionnement de trois feux choisis par l’expert.

L’expert interroge le candidat sur deux dispositifs de contrôle (voyants, témoins, ordinateur de bord…).

L’expert interroge le candidat sur un accessoire (essuie-glace, ventilation…).

	THÈME 3 : Niveaux– Glaces – Rétroviseurs – Essuie-Glaces.


J'annonce et montre les orifices de remplissage des différents niveaux.

Huile moteur.

Liquide de refroidissement.

Assistance d’embrayage.

Assistance de direction.

Liquide lave glace.

Liquide dépolluant (ad blue/urée).

Je vérifie l’état la fixation et la propreté des rétroviseurs et ante-viseur.

Je contrôle l’état et la propreté du pare-brise et des glaces latérales.

Je vérifie l’état des essuie-glaces.

	THÈME 4 : Pneumatiques - Roues - Suspension - Direction.


Je contrôle une roue du tracteur et une roue de la semi-remorque (obligation sur un jumelage). Je vérifie  l’état de la bande de roulement, les flancs, la pression visuelle, l’absence de corps étranger dans le jumelage.
Je vérifie la présence et le serrage apparent des écrous de roues.

Je contrôle visuellement l’état de la suspension (lames, coussins, absence de fuite d’air, fuite d’huile sur un amortisseur).

Je vérifie la présence et l’état du garde-boue.
Je vérifie le niveau du bocal d’assistance de direction + explication théorique de l’essai d’assistance de direction. Je vérifie l’absence de points de résistance et de bruits anormaux en tournant le volant d'un demi-tour environ, en avançant sur une courte distance.
L'essai pratique de l’assistance de direction s’effectue juste avant le repérage du parcours de maniabilité.

	THÈME 5 : Caractéristiques du véhicule tracteur et de la remorque, plaques, disques limitations de vitesses, dispositifs réfléchissants/catadioptres, protections latérales.


Je présente mon ensemble:

Tracteur de marque : RENAULT

Type : PREMIUM

Puissance : 300 cv
Semi-remorque de marque TRAILOR

Type fourgon

Porte-à-faux avant du tracteur : 1,30 m.

Porte-à-faux arrière de la semi-remorque : 2,50 m. 
Je vérifie la présence et l’état de la plaque d’immatriculation avant du véhicule tracteur 
Je vérifie la présence et l’état de la plaque de tare du véhicule tracteur et remorque.
Je vérifie la présence et l’état des dispositifs réfléchissant côté droit du véhicule.

Dispositif réfléchissant arrière du tracteur.

Je vérifie la présence et l’état des dispositifs de protection latérale droit.

Dispositif réfléchissant arrière de la semi-remorque.

Catadioptres arrière de la semi-remorque.

Triangles réfléchissants.

Dispositif de protection anti-encastrement arrière.

Disques de limitation de vitesses, la plaque d’immatriculation.

Je vérifie la présence et l’état des dispositifs réfléchissant côté gauche du véhicule.

Je vérifie la présence et l’état des dispositifs de protection latérale gauche.

Je vérifie la présence et l’état de la plaque d’immatriculation arrière de tracteur.

	THÈME 6 : Le chargement.


J’ouvre, contrôle l'ouverture et fixe les portes à l'aide des dispositifs prévus. 

Je monte dans la remorque.

Je vérifie l’état et l’étanchéité de la caisse.

Mon chargement est composé de gueuses de béton pour un poids de 9, 260 T.

Le chargement est bien réparti et bien arrimé.

Je descends de la remorque.

Je ferme les portes.

Je m’assure de la fermeture des portes.


Se déroule dans le véhicule.
Thèmes traités :

· La conduite dans des conditions atmosphériques difficiles.

· Le comportement en présence d’un accident.

· La conduite en montagne ou zones accidentées.

· Les gestes et postures, les accidents du travail.

· Le chargement / la surcharge.

· Le dépassement

· La dynamique du véhicule.

· L’alcool, médicaments, stupéfiants, fatigue et troubles de sommeil.

· L’éco-conduite et la conduite citoyenne.

· Les angles morts / les porte-à-faux.

· Le comportement en tunnel et aux passages à niveaux.

· Les systèmes de sécurité et d’aide à la conduite.
	14/   Vérification du système de freinage.  


ORDRE IMPÉRATIF.

Je m’assure que la pression d’air est suffisante.
La pression est de 8 bars, je peux procéder aux essais de freins.
Essai du frein de parc : essayé de démarrer en première.

· Fonctionnement correct, enlever le frein de parc.
· Pas de chute anormale de pression.
· Annoncer la pression indiquée (ma pression est de …..)

Je peux procéder à l’essai du frein de service : essai en roulant (quelques mètres).

Je freine et, pied sur la pédale, je constate:
· Fonctionnement correct

· Pas de chute anormale de pression

· Annoncer la pression indiquée (ma pression est de …..)

Les essais de freins sont terminés.

	15/ dételage du tracteur.


Je contrôle l’immobilisation du tracteur. (Frein de parc enclenché, voyant allumé).

Je place la suspension en position haute (si véhicule équipé).

Je vérifie l’état du sol sous les béquilles.
J’immobilise ma remorque (frein de remorque).
Placer une cale sur l’avant de l’essieu le plus chargé.

Je stabilise ma remorque. Je descends les béquilles et je range la manivelle.
Je débranche les flexibles d’air et cordons électriques.

Fermer les couvercles de protection. Suspendre les flexibles.
J’ouvre le verrou coupleur.
JE VAIS PROCÉDER AU DÉTELAGE.

Mise en marche du moteur
· Les voyants d’alerte sont éteints.
· La pression est de 8 bars (ou la pression est suffisante)

· Je peux procéder au dégagement du tracteur (en 3 temps):

1) Avancement du tracteur  à mi sellette.
Immobiliser le tracteur, frein de parc serré, descendre de la cabine, refermer la porte.

2) Je m’assure de la stabilité de la remorque.

Remettre la suspension du tracteur en position route (sur véhicule équipé).
Je vais terminer le dételage.
3) Remonter dans la cabine.
Replacer le véhicule en position initiale.

Immobiliser le tracteur.

Dételage terminé
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PLATEAU CE





EQUIPEMENT DE PROTECTION INDIVIDUELLE OBLIGATOIRE: 


GILET HAUTE VISIBILITE  


GANT DE PROTECTION. 








12/ THÈME TIRE AU SORT





13/ INTERROGATION ORALE
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